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El Ultimo tren

José Izquierdo Anrubia

La inestabilidad politica y los conflictos dinasticos
producidos en Espafia, durante la primera mitad del siglo XIX,
no eran el mejor de los escenarios para desarrollar las
inversiones necesarias, muchas de ellas de capital extranjero,
para la implantacién de una red de ferrocarriles que
compitiera con los caminos reales construidos un siglo antes.

Fue la Real Orden de 31 de diciembre de 1844, la
norma bésica reguladora de las primeras lineas que entraron
en servicio a cargo de compafiias privadas que recibieron
ventajosas concesiones por parte del Estado. Detras de estas
sociedades encontramos a muchos de los politicos del distrito
electoral de Enguera, que envueltos con la bandera del
progreso y la modernidad, disefiaron los itinerarios vy
materializaron los trazados de estas concesiones, de las
nuevas lineas del ferrocarril, en base a priorizar la rentabilidad
de sus inversiones, entre las cuales nunca estuvimos
nosotros. La construccion de estos nuevos caminos de hierro,
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al menos en nuestra zona, a grandes rasgos, transcurre de
forma paralela al Camino Real y supuso, en sus inicios, una
nueva forma de transporte de personas y mercancias que
aventajaba al antiguo camino en la rapidez y seguridad de la
ruta, en ambos sentidos, entre Madrid, Aimansa y Valencia.

El desarrollo que en la década de 1840 alcanzd el
comercio de la naranja en las poblaciones de la Ribera,
determinod que el trazado de la concesion ferroviaria entre la
Costera y el Grao de Valencia se apartara del Camino Real y
quedara definido siguiendo la antigua ruta del camino foral de
Jativa a Valencia, lo que situd a la capital de la Costera como
un nudo del comercio de referencia, favoreciendo el
despegue de ciudades como: Carcagente, Alcira, Alginet y
Cullera, que a mediados del XIX concentraban, en grandes
fincas agricolas, una buena parte de los réditos obtenidos, en
los sucesivos procesos de desamortizacion, a favor de la
burguesia ilustrada. Esta decisién, supuso la creacién en
1851 del ferrocarril Jativa-Grao de Valencia, con la finalidad
de facilitar la salida de los productos de la huerta,
fundamentalmente naranja, a través del transporte maritimo a
los puertos del sur de Francia', y desde alli al resto de paises
del continente. Las obras de la linea finalizaron en 1854, pero
la compafiia que disponia de excelente informacion, adquiere
en 1852 la concesion entre Jativa y Almansa, lo que le
permite enlazar esta linea con la de Madrid a Alicante? que ya
formaba parte de la concesion Madrid-Zaragoza-Alicante?,
propiedad de José de Salamanca Mayol* y la sociedad
financiera Rothschild.

1 Principalmente Marsella.

2 as obras se ejecutaron entre 1856 y 1859.

3 Conocida como MZA.

4 Elegido diputado en 1837, accede al cargo de ministro de
hacienda en 1847. Poseedor de una excelente informacion,
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Todos estos procesos de concesion fueron, pasados
unos afios, debidamente ordenados y regulados por la Ley
General de Ferrocarriles de 1855, que definié el marco
normativo por el que se debia regir la futura construccion de
la red principal de ferrocarriles en Espafia, hecho que sirvio
para limitar futuras concesiones, protegiendo los intereses de
las inversiones anteriores y condicionando, de facto, la libre
competencia®. Entre los primeros operadores de esta linea,
encontramos a grandes exportadores de naranjas que
utilizaron, a partir de 1853, la concesion ferroviaria de Jativa
el Grao para grandes envios a Inglaterra y Hamburgo. Entre
ellos, cabe sefialar a Francisco Sagrista Coll® y José Aguirre
Matiol, que asociado con el Marqués de Campo y otros,
fueron los artifices de la transformacién del comercio de
exportacién de la naranja, que utilizando el ferrocarril y el
barco, fueron capaces de pasar de las 6.800 Tm de citricos,
comercializados, en 1850 a las 100.000 Tm en 1880. Durante
la Década Moderada, de 1844 a 1854, se produce la llegada
de las grandes inversiones de capital al ferrocarril,
acentuandose la percepcion de la estrecha relacion existente

construye su fortuna a través de movimientos especulativos en
bolsa que reinvierte en proyectos como las nuevas concesiones del
ferrocarril. En diciembre de 1845 se constituye la Sociedad del
Ferrocarril de Madrid a Aranjuez con un capital de 45 millones de
reales. Esta vez conté como socios al banquero Nazario Carriquiri y
al conde de Retamoso, cufiado de la reina regente.

5 Incluso posteriormente a esta ley marco, el Marqués de Campo,
en 1887, adquiri6 los terrenos del ferrocarril que enlazaba Jativa con
Alcoy, antes que el Gobierno le adjudicara por 99 afios la concesion
y declarara la obra de utilidad publica a efectos de las
expropiaciones forzosas.

6 Formaba parte junto a los Aguirre, Trenor, Llorente, Comin y otros,
de la llamada burguesia llustrada de Valencia que aprovecharon los
procesos de desamortizacion para obtener una gran cantidad de
tierras de cultivos.
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entre los negocios y la politica. Los principales inversores,
eran miembros de la nueva burguesia surgida de la
revolucion liberal entre los que se mezclaban nobles, politicos
y financieros. Un ejemplo de esto lo constituye D. José
Campo, diputado por el distrito de Enguera durante varias
legislaturas pero con sus intereses econdmicos situados fuera
de nuestra comarca, a la que solamente se acudia para
recolectar los votos necesarios para acceder a la diputacion o
al parlamento.

La ausencia de intereses patrimoniales de nuestros
representantes de distrito, mas alld de los estrictamente
necesarios para cumplimentar la candidatura en nuestra
comarca, determinaron que nunca hubiera una propuesta
financiera solida que singularmente apostase por un proyecto
de ferrocarril que favoreciese el desarrollo manufacturero en
los centros de Enguera y Anna. La construccion de esta linea,
hubiese supuesto una mejora imprescindible en las
comunicaciones, con la finalidad de abaratar el costo del
transporte de los productos agrarios e industriales. Esta
infraestructura era en ese momento condicion necesaria para
la mejora en los margenes de beneficios, una via rapida para
el intercambio de materias y una puerta de entrada de
capitales que fijaran poblacién favoreciendo el crecimiento en
nuestra comarca.

La pérdida de las cinco propuestas para hacer llegar
el ferrocarril a la comarca, supuso el desplazamiento de la
produccion papelera y lanera de las zonas industriales de
Anna y Enguera al entorno de Alcoy y posteriormente a las
comarcas fluviales de Catalufia, que una vez superada la
crisis econdmica de 1864, se encontraron con unas
infraestructuras ferroviarias, adjudicadas a la misma empresa
de la concesion de Jativa el Grao, que mejoraron de forma
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notable su posicidén en el mercado’. La entrada de capitales
que acompafio al ferrocarril, en esas zonas, favorecid la
modernizaron de su tejido industrial, relegando la nuestra a la
fabricacion de prendas de bajo coste cuyo mercado natural,
por el tipo de demanda, eran Andalucia y la Mancha.

Durante los primeros afios de 1880, nuestro primer
mercado, sufre las secuelas de una prolongada sequia,
provocando un fuerte retraimiento de la demanda que lleva a
nuestra comarca a una profunda recesion, dada la caida de
compras en las plazas de las que éramos los principales
proveedores. Esta situaciéon desembocé en despidos, huelgas
y disminucion de la renta obtenida por el trabajador en estas
industrias en un momento en el que la obtenida por sus
tierras se desplomaba.

Afio | Motivo de la huelga Trabajadores afectados |
1873 Aumento de salario Cardadores de lana
1873 Aumento de salario 320 Hiladores
1873 Despido de un trabajador del Trabajadores del textil de Anna.
Vapor San Jaime En solidaridad con los de
Enguera
1874 No pagar la tarifa fijada Tejedores
1882 Aumento de salario Fabricas de cardar e hilar lanas
Fabrica del Vapor
1884 Despido de dos obreros Preparadores de lana
1923 Incumplimiento de la ley del Trabajadores del textil en Anna
trabajo
1923 Cierre patronal Todo el textil de Anna

Huelgas producidas en la industria textil de Enguera-Anna entre 1873 y 1923.
Izquierdo Anrubia, José. Molinos, batanes y artefactos en la Villa de Anna.
DL: V-670-2018

Como ha quedado claro, la implantacion del
ferrocarril en Espafia, en las décadas de 1840 y 1850, fue

7 La concesion Valencia Tarragona, llegd en 1868, continuando
hasta la frontera francesa a través del paso fronterizo de Port Bou
en 1878.
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ejecutada por compaiiias privadas, presididas por alguno de
nuestros representantes de distrito, que recibieron generosas
subvenciones, en muchos casos, legisladas por ellos mismos
y otorgadas por parte de la Coronad. Estas concesionarias,
buscaron obtener la maxima rentabilidad a sus inversiones,
también las navieras, en una dura pugna entre los puertos de
Valencia y Alicante. Esta competencia, en nuestro caso, fue
determinante a la hora de elegir entre los itinerarios a
construir, dejando esta comarca aislada de los centros del
comercio que podian haber creado las sinergias necesarias
para su desarrollo en un momento en el que el numero de
empresas instaladas y el producto manufacturado, solamente
en Anna, era realmente importante.

Industria fabril en Anna entre 1879-1889

Numero de industrias

1879 1880 1881 1882 1883 1884 1885 1886 1887 1888 188!

6 6 6 8 8 7 7

Papeleras 3 3 3 7 10 1 7 7 7

Izquierdo Anrubia, José. Molinos, batanes y artefactos en la Villa de Anna.
DL: V-670-2018

La llegada del tren a Alcudia de Crespins el jueves
19 de noviembre de1857, pudo haber convertido a esta
poblacién en un importante nucleo de las comunicaciones y el
comercio entre los pueblos de la Canal, la Costera y el valle
de Albaida. La historia nos cuenta que, en el caso de nuestra
comarca, no fue asi ya que la compafia presidida por José

¢ Ley General de Ferrocarriles de 1855.
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Campo Pérez? optd por la ciudad de Jativa como centro de
comunicaciones entre Alcoy y el Grao, favoreciendo sus
intereses navieros con la salida al puerto de Valencia' de los
productos de la Vall de Albaida y Alcoy. Por esta razon,
algunos fabricantes de Enguera, dejaron estas tierras y se
establecieron en Alcoy, Alcudia y otros lugares préximos al
ferrocarril.

En referencia a este proyecto, el diario el Serpis de
Alcoy se ocupd, en una serie de varios articulos, de la
eleccion del trazado y en los que dejaba meridianamente
claro cuél era el origen del problema.

Nosotros nos hemos ocupado del proyecto de
ferro-carril de Alcudia & Alcoy y a Villena, desde el
momento mismo en que fue conocido, y hemos venido
dando constantemente noticias a nuestros lectores, por
que interesa grandemente a una parte importantisima de
nuestra provincia. Poblaciones importantes de esta, como
Bocairente, Onteniente, Albaida, Olleria, Anna y Enguera,
van a encontrar répida comunicacion con la capital, facil
salida para sus cuantiosos productos, y nuevo y activo
desarrollo en su produccién y riqueza.

Centros de fabricacion de papel, pafios de
alcoholes y de multitud de otros productos las poblaciones
citadas, han de activar sus relaciones con Alcoy, en donde
sus industrias encuentran complemento, y han de facilitar

9 Marqués de Campo fue: alcalde de Valencia, comerciante, editor,
naviero, diputado al Congreso por el distrito de Enguera en los
afios: 1850,1851,1853,1857 y 1858.

10 El Marques de Campo, a través de la concesién: Almansa,
Valencia, Tarragona, en combinacion con la Compafiia del Midi,
inicié a partir de enero de 1884 , el servicio de viajeros y mercancias
hasta Argel, desde el puerto de Valencia, mediante tres vapores
de su propiedad los: “Fe” , “Esperanza” y “Caridad”.
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4 esta, operaciones industriales para las que necesita de
aquellas. Por eso nuestro interés para con Alcoy que al
ponerse inmediato contacto con tantas poblaciones
fabriles, ha de ver acrecentada, su industria robustecido
su crédito y multiplicada su importancia. 1!

Un claro ejemplo de lo que supuso la llegada del tren en
nuestro entorno lo encontramos en el industrial harinero D.
Ramaén Colomer Ferri, que proyecté una enorme inversion en
una central eléctrica en Anna y una fabrica de harinas en
Alcudia de Crespins. Este plan fue un ambicioso intento de
mejorar la produccion industrial de su localidad, a través del
ferrocarril, colocdndose en una posicién de ventaja frente a
los molinos harineros hidraulicos del XIX en Anna, afectados
por las continuas riadas y condicionados por el caudal
estacional de los rios.

Central eléctrica de Colomer y vivienda. Foto archivo José Izquierdo.

Por contra ese mismo rio a través de la central
eléctrica le proporcionaba la energia necesaria para hacer
funcionar su industria los 365 dias del afio. Si a eso afiadimos
que la harinera la sitla junto a la via del tren, permitiéndole

11 Periddico de la mafiana El Serpis. Alcoy Jueves 2 de febrero de
1882
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una salida rapida y sostenida de su produccién que
relativizara, con el tiempo, el costo de la inversién de 225.000
pts. en la central eléctrica frente a las 300.000 pts. en la
fabrica de harinas.

FABRICA DE HARINAS

ERPORTACION DF ARTICULOS DEL PAIS
PAERIASS (48 NIBALLA BE 000 IN LA DOWSXNN
T o a1 e

COLOMER Y FERRI
VANALS

Harinera de Colomer junto a estacion de tren de Alcudia de Crespins.

El segundo de los muchos emprendedores que
tuvieron que salir de su tierra para promover negocios fuera
de la comarca, lo encontramos en Jaime Aparicio conocido
como "el Engueri". Casado con Teresa Canto, hija del
fabricante de pafios Tomas Canté. Tras el fallecimiento de su
esposa compra, en Alcoy, la parte del edificio que compartia
su suegro con la fosforera de Agustin Gisbert e hijos. Tras las
huelgas revolucionarias del "petrolio”, en 1873, instald en
1889 un vapor con dos calderas de 80CV cada una con la
finalidad de mover sus telares.

Alcoy: Fabrica de pafios del Engueri / Sobrinos de Rita Santonja.
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En 1891 ampli6 la potencia con otra de 106CV que
sustituia a la antigua de 4CV instalada en 1885. Con esta
caldera producia energia eléctrica suficiente para su propio
consumo en una fabrica que a comienzos de siglo disponia
de 29 telares mecanicos y con sus excedentes abastecia el
alumbrado publico de Alcoi. Tras su fallecimiento en 1907, sin
descendencia directa, la fabrica pas6 a sus descendientes
con la razdn social de "Sobrinos de Rita Santonja" que afiadid
al negocio textil las manufacturas de papel y especificamente
la confeccién de libritos de papel de fumar con las marcas de:
Bambu, Alegria largo y Alegria doblado, La Corza, La Cruz
Roja, Hércules, El Indio, RAS, Robinsén cartera y Ruso.

DBambi

i:A;A[I SANTOR JA .//////'/ ealin ////{"
[ WABAS O acov- | L e |

*ALCOY-

Modelos de la cajetilla de papel Bambu.

De los intentos promovidos para el establecimiento
de una linea de ferrocarril entre Alcudia y los pueblos de la
comarca y posteriormente con Ayora a través de Enguera
cabe destacar las siguientes iniciativas que aunque no todas
cristalizaran, al menos en un disefio basico, podemos afirmar
que en su gran mayoria suscitaron el entusiasmo de nuestras
gentes y la esperanza de conseguir, para estas tierras, la
herramienta que les permitiese salir de pobres.
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= El primero de los proyectos consistia en acercar
el ferrocarril a Enguera

El 30 de enero y el 7 de febrero de 1872, se
autorizé a Juan Gutiérrez a estudiar una linea ferroviaria que
partiendo del punto més conveniente de la de Almansa a
Xativa y el Grao de Valencia terminase en la Villa de
Enguera.

= El segundo proyecto de llegada del tren se dio
con la construccion de la linea Alcudia-Alcoy-
Villena, en 1880. En base al de 1872 comprometia
una prolongacién desde Alcudia a Enguera

La ley de 3 de septiembre de 1880 autorizo a Angel
Calderén Martinez la construccion y explotacion por el
periodo, habitual en estas concesiones, de 99 afios un
ferrocarril econémico que partiendo de Villena, con un ramal a
Yecla, llegara a Alcoy y desde el punto més conveniente del
trazado un enlace con la linea del Ferrocarril de Almansa &
Valencia. Ese punto de la linea Almansa Valencia, quedd
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determinado el 16 de agosto de 1882, cuando en Barcelona
quedo constituida la Compafiia de Ferrocarriles Econdmicos
de Villena a Alcoy y Alcudia de Crespins, con el soporte
financiero del Banco Ibérico. Este proyecto observaba una
prolongacion de la linea desde Alcudia a Anna y Enguera que
facilitase el transito en ambos sentidos, de materias y
manufacturas de La Canal a Alcoy y otras plazas de las que
eran desde antiguo eran complementarias.

“En 1828 D. José Maria Alvarez fabricante de
pafios de Alcoy traia la materia a abatanar a Anna. El
abatanado se efectuaria en el primero de los batanes,
conocido como "Batan de Arriba", situado junto al molino
harinero del Conde, que en 1828 disponia de cinco pilas.
Ambas partes acordaron que el precio del trabajo, fuera
de nueve reales, por pafio abatanado, siempre que no
excediese de quince a dieciséis palmos. A esta cantidad,
habia que afiadir los jornales de los operarios que se
precisasen para llevar a cabo el trabajo. Esos nueve
reales se distribuiran de la siguiente manera: cinco para el
Conde y cuatro para el batanero Joaquin Rodrigo.

"...En la primera mitad del siglo XIX el numero
de pilas de batan en Anna era de 72, mientras que en
Alcoy durante el XVIIl y primer tercio del XIX apenas
alcanzaban a 42, distribuidas entre los rios Barxell y
Molinar".2

“En 1866, tras el aluvién de 1.865, el Conde
sustituye uno de los batanes hidraulicos por uno mecanico
fabricado en Alcoy y construido por Maximo Alcocer3, por
el que pag6 un precio de 13.352 sueldos. El antiguo batén

12 |zquierdo Anrubia, José. Molinos, batanes y artefactos en la Villa
de Anna. Deposito Legal: V-670-2018.
13 Posteriormente en 1867 figura como Batanero.
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de mazas fue sustituido por el de cilindros que consistia
en una maquina de madera con alguna de sus partes
exteriores de hierro y con una puerta posterior donde
terminaban la lengua y la canal por donde pasaba el
tejido. Ademas de ofrecer un mejor acabado y una
produccién mayor, solamente necesitaba de un operario,
por lo que inexorablemente fue ganando terreno a los
antiguos batanes hidraulicos de mazas, establecidos en la
Bajada de los Molinos”. 4

Este proyecto de ferrocarril chocé con la crisis
financiera del Banco Ibérico de Barcelona que liquidado aquel
mismo afio, dej6 a la compaiiia ferroviaria en manos de una
junta liquidadora. Esta situacién afecté a los intereses de
alguno de nuestros politicos del distrito electoral que tenian
los suyos en el puerto de Valencia e inversiones en la
construccién de las nuevas lineas de ferrocarril, desde
Valencia a Tarragona, por lo que finalmente optaron por la
linea Jativa-Alcoy-Alicante.

“...No sabemos aln el trazado que haya de
seguir el nuevo proyecto de Jétiva a Alicante por Alcoy, y
nos alegrara mucho que sirva los intereses de todas las
localidades citadas entre Alcoy y Jativa: pero aun asi, no
sirve a los de Anna y Enguera, poblaciones que sostienen
intimas relaciones con Alcoy, dudando mucho, dada las
condiciones topogréficas de la comarca que en el nuevo
estudio se puedan vencer para acercarse a alguna de las
poblaciones, las dificultades técnicas que han de
ofrecerse, pues las condiciones de este dltimo proyecto
han de tener las ordinarias de nuestras vias generales’®.

14 Molinos, batanes y artefactos en la Villa de Anna. Op. Cit.
15 El Serpis. Op. citada
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= El tercero, ampliando el anterior, consisti6 en la
creacion de una nueva linea que partiendo desde
el enlace de Alcudia llegase a Navarrés

Quedd incluido dentro del Plan de Ferrocarriles
Secundarios del Anteproyecto de la Red de Ferrocarriles de
una nueva linea desde Alcudia de Crespins a Navarrés
pasando por Anna, Chella y Bolbaite. La nueva linea
ferroviaria, que fue propuesta por Real orden de 12 de marzo
de 1888, debia transcurrir por 28 km entre la Costera y la
Canal de Navarrés y debia de conectar con Enguera
mediante un ramal de 7 km.

= El cuarto proyecto consistia en la ejecucion de
un tranvia de Enguera a Ayora que arrancara
desde la estacion de Alcudia.

—Ha sido expassto por 30 dias en la jefata-
ra de Obras publicas, para concoimiento de
los interesados, el proyesto de tranvia de En-
guera 4 Ayora, por Ia carratera de Aleudla de

Crespins.

Este nuevo intento de establecimiento de una
conexion ferroviaria fue el que se publica en el periddico de
las provincias el 20 de marzo de 1889 por el que se anuncia
la exposicion de un proyecto de tranvia de Enguera a
Ayora a través de la carretera de Alcudia- Enguera Ayora que
todavia tardaria tres décadas en finalizarse. Esta eleccion del
tranvia frente al ferrocarril, permitia aprovechar la plataforma
de la carretera en construccion lo que hacia que la
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construccién de su infraestructura fuera mucho mas
econdmica que la del ferrocarril, lo que hacia mas viable su
construccién ya que pese a capacidad y velocidad era una
infraestructura amortizable a medio plazo ya que entre otras
cosas , representaba la Unica salida razonable de los vecinos
del Valle de Ayora con direccién a Valencia, ya que los 24 Km
de Ayora a Almansa estaban en un estado de abandono que
hacia imposible el transito de personas, vehiculos y
mercancias por ella, lo que les obligaba a desplazarse a
Valencia por Requena recorriendo 65Km desde Ayora a
Requena y otros 76Km hasta Valencia para un total de
141km, mientras que la ruta Ayora-Enguera-Valencia,
disminuia el trayecto en mas de 40Km.

= El quinto y ultimo intento conocido de llevar el
tren a nuestra comarca data de 1908 con el
proyecto de ferrocarril de Alberique a Ayora por
Enguera

En cierta manera retomaba y ampliaba el de 1889.
Esta nueva propuesta quedd frustrada, mas alld de la
complejidad técnica del trazado Enguera-Ayora, por la falta
del capital necesario para ponerlo en marcha. El
ayuntamiento de Anna comprometié en el proyecto 1.500pts
por nada el de Enguera, que alegd la falta de confianza en un
trazado que creian que solamente quedaria en estudio sin
ninguna compafia que se quedara la concesidn y explotacién
de la linea. El proyecto que rondaba las 22.000pts se tenia
que financiar con las aportaciones que de forma proporcional
debian hacer los municipios que participasen en el disefio del
trazado. A Enguera le correspondian 5.500pts de la época
que no pudieron concretarse por la falta de confianza de un
ayuntamiento econdémicamente arruinado y pese al
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ofrecimiento de la aportacion particular de 3.000pts de Juan
Aparicio Mic6'® un acaudalado propietario de tierras
enguerino'. Entre las aportaciones de Juan Aparicio Mico y el
ayuntamiento de Anna, se consiguieron 4500 de las 5.500 pts
necesarias para que el proyecto pudiera comenzar.
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Correspondencia del Ayuntamiento de Anna y de Juan Aparicio

Quizas el cansancio de los multiples aplazamientos y
retrasos de la carretera Enguera Ayora, por la que tenia que

16 Juan Aparicio Micd, héroe de Marahuit, fue condecorado por
meritos de Guerra con la Cruz Laureada de San Fernando,
conseguida en la guerra de Filipinas, alcanzando en su retiro el
grado de Teniente Coronel. Impulsor en Enguera de obras como la
llegada del ferrocarril y el alcantarillado, fue presidente del Circulo
Industrial y Vicepresidente del Circulo Recreativo. Aun siendo un
enguerino honesto, célebre, condecorado y querido por sus vecinos,
recibié una paliza de unos barbaros, teniendo que esconderlo el
padre del tio Miguel Mic6 “El Carnicero”, hasta el fin de sus dias, en
los que muri6 posiblemente a causa de una grave neumonia y de
las contusiones provocadas por dichos barbaros. Biblioteca
Fundacién la Sierra.

17 Entrevista a Pepe Cerda Aparicio. Enguera TV-26 abr. 2016
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discurrir el tranvia y las posturas encontradas de los
patrocinadores Castro Momblan y Gdémez Ruiz sobre la
entrada en el proyecto de una entidad financiera exterior
frente a la postura del primero que postulaba que el capital de
la concesionaria fuera el establecido por la Sociedad formada
en la Asamblea de Jativa, en la que cada municipio hacia una
aportacion economica con arreglo a su participacién en el
proyecto, no favorecieron la cristalizaciéon del proyecto. Lo
Unico cierto en todo este proceso fue que estas disputas no
ayudaron a crear, sobre todo en Enguera, un movimiento
favorable al establecimiento de esta linea de tranvia que con
el tiempo, supuso el ultimo intento de hacer viables la
produccidn agricola y las Ultimas industrias en la comarca.

Dos décadas después de este Ultimo intento de
acercar la comarca al ferrocarril, el ilustrado, juez de paz en
Anna, y abogado de profesion D. Ramén Argente envia una
carta al director del periddico las Provincias'® en el que realiza
una cruda descripcién de la situacion, aportando como
remedio al proceso de despoblacién que sufria la comarca la
urgente mejora de las vias terrestre:

"Tras el invierno, tan prolongado frio y desairoso
por sus inundaciones de este afio, ha venido la primavera
mas floreciente y méas hermosa que se ha conocido,
brindandonos unas cosechas exuberantes, especialmente
la de ajos, trigos de huerta, uva y olivas, que ya terminada
la floracién nos muestran su fruto.

Pero vienen los peros: la de ajos que ya se esta
recolectando, no hay la menor demanda, no hay quien de
un céntimo por ellos; los trigos que dentro de un mes o
antes estaran para segar, se trillaran en las eras y de
estas se lo llevaran los molineros y fabricantes de harinas

18 La carta esté fechada el 17 de mayo de 1924
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al precio que quieran tasar; la uva, llegada la vendimia, se
pagara se pagara a precios ruinosos, si hay compradores,
y si'los cosecheros se deciden por elaborar vino, ya tienen
caldo para dias en sus botas, no sabiendo cuando y a
como lo podran vender, lo mismo que el aceite, a pesar de
la excelente calidad del que se produce en esta comarca.

De modo que aunque sean abundantisimas en
cantidad y de primera calidad dichas cosechas, pocos o
ningtn beneficio reportaran de ellas los labradores que
con su trabajo y abonos las han producido

¢ Qui faciendum?

¢Para qué las quiere el labrador, si con ellas no puede
atender al sostenimiento de su familia y a los gastos
necesarios para la produccion de las mismas? Pues no
tiene mas remedio como hacen por toda esta comarca,
que emigrar a Francia en busca de trabajo a Cuba o0 a
Buenos Aires ¢Y no hay solucién para este conflicto?
Podran recetarse muchas, como se proponen; pero
digase lo que quieran, no encuentro otra que el desarrollo
muy intensivo del comercio interior de muchos
ferrocarriles y carreteras que transporten con facilidad y
baratura los productos agricolas desde el punto de su
produccion al que hayan de consumirse...”



